Turbéteszt

Renaul¢ 1l Turbo gr. A

A Renault Sport kelet-eurdpai szek-
cioja vezetGjének jovoltabol kiprébal-
hattuk a gyar egyik ralifegyverét, az
R 11 Turbot. Ebben segitségiinkre volt.
meég a lengyel Blazej Krupa: az 6
versenyautéjat, a Rothmans R 1ll-et
szemeltik ki ugyanis egy gyors, nem
mivatalos teszt céljara. A rendkiwiil
baratsdgos féndk, Gerard Dorangeon
maga vallalkozott erre, és sajit maga
mutatta be a fronthajtast verseny-
autdt. amelyrol még & probaszaguldo-
zas glott megtudtam néhany fontos
adatot. :

A gyar autosportra fordithatd pén-
zének java részst a Forma—I1 emeész-
tette fel, ezért dontottek ugy, hogy a
korabbi, nagyon kéltséges B - csopor-
tos auték helyett a valamivel gyen-
gébb, de joval olcsébb A csoportos
kocsikkal lépnek a rali EB porond-
jara. Erre a célra rendkiviil alkal-
masnak bizonyult a nagy szériaban
késziilé R 11 Turbo. Elébb az N-es,
vagyis csontszéria kategéridban pro-
baltak ki az autét, s az 1397 kdbcen-
tis, négyhengeres sorosmotor 115 16-
er6t adott. Az elsG A csoportos pél-
danyt. Krupa kapta. s ez mar 150 16-
erds. Kell is legaldbb ennyi, mert a
turbo miatt a kétezres csoportba so-
roljak az autét. Noha — s ez érdekes
— a motoron szinte alig wvaltoztattak
valamit, maradt az egyetlen, egytorku
karburator, ezen keresztiil préseli be

A 150 loerd .forrasa™

a Garrett 2 tipusi turbina az el6-
hiitott levegét a motorba. amely kény-
nyen forog 6200-ig, de a legnagyobb
huzoerst 4500-as fordulatnédl, 2 bar
tilnyomason fejti ki. Errdl csakhamar
magam is meggydzédhettem, midén
»,Dodé” heilyel kinalt a navigator-
oldalon, maga pedig a volanhoz ult.
A legels6 s egyben kellemes csalé-
dédst rogtén az indulds jelentette. Do-
rangeon ralépett a gazra, s ekkor egy
lathatatlan 6rids (bocsanat, de nincs
jobb kifejezés erre) gy fenéken rug-
ta az autét, hogy szinte beleprése-
l6dtem a -Recaro iilésbe. Az autd éle-
sen dorgé hangon fellivéltott, 6 pe-
dig azt is ftilharsogva magyarazta.
hogy a betonkeménységi Borg and
Beck kuplunggal csak ilyen draszti-
kusan lehet elrajtolni. A négysavos
autéliton az oOtfokozati valté néhany
szaz méter alatt direktbe keriilt; a
szazas tempoét alig 8 mp alatt értik
el, az ezer méteren mért gyorsulds
pedig 29,6 mp volt. (Osszehasonlitasul
annyit, hogy korabban szintén kézi
méreéssel ennyit ,mutatott” egy széria
Porsche 944-es...) A nagy magyara-
zds hevében az egyébként rendkiwviil
j61 vezet6 Dorangeon egy kicsit —
legalabbis szerintem — késon vette
észre a pirosra valté lampat. A raké-
ta minden irdnyvaltas. csuszas és bok-
laszds nélkul egy pillanat alatt Ggy
megallt, hogy c¢sak nagy nehezen
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masztam vissza a szélvedordl az ilés-
be (bekapcsolhattam volna a tetszetds
ovet...). ,Dodé” pedig hozzd csak
ennyit fizott: — Hadt, a Girling fékek
ilyenek ...

A menet kozben kézzel, tetszés sze-
rint allithatd fékerG-szabalyozdval a
murvas, illetve a betonpalyak igénye
szerint oszthatd el a fékeré az elsd és
hatso tengely kozott. A hidraulikus
kézifékkel pedig rendkiviil kénnyen
helyben megfordithaté a 890 kilds ra-
liauto. A kanyarstabilitdsa egészen
hihetetlen: a gdzos Sachs csillapiték
jévoltabsl az auté odaragad az asz-
faltra, csak az ember érzi dgy, hogy
mindjart kiszakadnak a belsd szervei.

Gerard DoFfangeon még elmondta,
hogy haromféle valtéval késziil az A
csoportos valtozat, a rovid sebesség-
hatdra 160 km/éra, a kézépséé 190, a
hossziuval pedig elérhets a 210-es tem-

Aszfaltpdlydan harom részbdl allé
Gotti aluminium tarcsakra keriilnek
a Michelin SB 10 & SB 20 tipusiu
gumik, murvara pedig egy uj keveré-
ket, a Michelin M 4 és M 5-0set hasz-
naljak, amely akkor valtja be igazin
a hozza faz6tt reményeket, ha meg-
érkezik az autéhoz a sperdifi is. En-
nek hianyaban murvan és féleg a szGk
fordulckban néha eldifferd]l valame-
lyik elsé kerék.

FEEETE RALMAN

Gerard Dorangeon a tesztauto mellett




